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Die ldeen-Maschine

GRUNE PIONIERE | Henning Zoz hat Technik fiir Raketen, Computer
und Elektroroller entwickelt. Nun will er der Wasserstoffmobilitat
zum Durchbruch verhelfen. Schaffen konnte er es.
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. Aufsteiger
Unternehmer Zoz will mit seinen Rollern
Wasserstoffantriebe populdr machen

80

er Mann, der unsere Mobilitdt um-
D weltfreundlicher machen will,

nimmt fiir Kurzstrecken am liebs-
ten den Lamborghini. Der erste Gang ras-
tet ein, und Henning Zoz driickt aufs Gas.
Von hinten aus dem Motor réhrt es, dann
katapultieren 550 PS den kanariengelben
Renner vom Hof der Zoz-Group im nord-
rhein-westfilischen Wenden. 16 Kilo-
meter sind es bis Siegen in den ,Mobility
Store”, wo der Wagen wenig spiter hiilt.

Hier, im Erdgeschoss einer iiber 100
Jahre alten, braun verputzten Likorfabrik,
beleuchten hinter einem grofien Schau-
fenster Halogenstrahler einen niichternen
Verkaufsraum und ein Dutzend Elektro-
roller. Von hier aus will der 47-jahrige Zoz
der Wasserstoffmobilitit zum Durch-
bruch verhelfen: Ab nichstem Jahr sollen
seine Tretroller fiir rund 1000 Euro als
Wasserstoffversion zu haben sein, 45 Kilo-
meter pro Stunde schnell - mit einer
Reichweite von 120 Kilometern.

»Selbst Carl Benz hat klein angefangen”,
sagt Zoz und meint das nicht im Gerings-
ten ironisch. Zoz will als Erster wasserstoff-
betriebene Motoren in den Massenmarkt
bringen und so das Zeitalter der schmutzi-
gen, dlhungrigen Mobilitéit beenden.

Wenn einer wie Zoz solche Pline hat,
dann muss man es ernst nehmen. Denn es
wire nicht das erste Mal, dass seine Tech-
nik die Welt erobert: Die Ideen des Ma-
schinenbauers und Nanoingenieurs aus
Wenden stecken nicht nur als Mikropulver
in Beschichtungen von fast allen Compu-
ter-Festplatten. Seine Technologie fiir Le-
gierungen wird auch in den Atomraketen
der US-Armee eingesetzt. Nun nimmt er
sich die Autoindustrie vor.

Zwar arbeiten auch Opel, Daimler, Audi
und BMW an Wasserstoffautos. Marktreif
sind die aber friithestens 2015. Zu teuer sei
die Technik, und die Infrastruktur fehle,
um die Fahrzeuge der neuesten Generati-
on zu betanken, heifit es bei den Autobau-
ern. Zoz' Tretroller kinnten der gesamten
Industrie zeigen, wie es besser geht.

Den Antrieb seiner Roller iibernehmen
eine Brennstoffzelle und ein Tank aus Me-
tall, der aussieht wie eine Mineralwasser-
flasche. Zoz' eigentliche Erfindung ist das
graue Pulver im Tank. Es saugt den Was-
serstoff wie ein Schwamm auf und bindet
ihn. Bislang tibliche Technik speichert den
Treibstoff als Gas. Zoz' Pulver besteht aus
winzigen Metallteilchen, sogenannten Na-
nopartikeln, die eine Million Mal kleiner
sind als ein Sandkorn. Wird das Pulver
warm, gibt es den Wasserstoff wieder frei.
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Schafft Zoz den Einstieg in die Massen-
produktion, wiire das ein Meilenstein. So
weit war vor ihm kein anderer. Dabei sind
die Hoffnungen in die Wasserstoffmobili-
téit enorm: Das Gas, das kiinstlich her-
gestellt werden muss, wire nach Schiit-
zungen von Air Liquide, einem der grofi-
ten Industriegashersteller in Europa, fiir
Autofahrer nur halb so teuer wie Benzin.
Aufierdem ist Wasserstoff frei von Treib-
hausgasen, wenn man es mithilfe von
Windkraft oder Sonnenstrom gewinnt.
Angesichts dieser Vorteile werde bis 2050
jedes zweite Auto mit dem griinen Treib-
stoff fahren, prognostiziert die EU in einer
Studie. Gute Aussichten fiir Zoz & Co.

Daher soll es nicht bei Rollern bleiben:
Der Unternehmer, von dem seine sechs
Kinder sagen, er sihe aus wie der Action-
Star Bruce Willis, will demnichst sein
Zweitauto, einen leichten Lotus-Sport-
wagen, mit 23 Wasserstoff-Kartuschen
und Brennstoffzelle fahren. Der alte Ver-
brennungsmotor des Wagens landet dann
im Metallschrott. Der Lotus wire ein Test-
ballon fiir den Umbau weiterer Fahrzeuge.

Bei dem was er tut, besonders 6ko-
logisch zu sein, darauf kommt es Zoz gar
nicht an. ,Ich will etwas schaffen”, sagt er,
~was bisher keiner geschafft hat." Wenn
sich damit Geld verdienen ldsst: umso
besser. Arbeiten miisste Zoz, der nach
dem Abitur SchweifSer und Dreher lernte,
ohnehin nicht mehr. Allein seine Patente -
unter anderem auf einen Kugelhahn, eine
Art Ventil fiir Vakuumsysteme - spielen so
viel Geld ein, dass er sich Vollzeit seiner
Segel-Leidenschaft widmen kiinnte,

VOLLTANKEN FUR DIE HALFTE
Stattdessen managt Zoz von Wenden aus
die sechs Geschiftsbereiche seiner Zoz-
Group. 50 Mitarbeiter bauen Kugelmiih-
len, stellen Nanowerkstoffe her, malen
Héauser an, betreiben eine Segelschule,
bauen Batterien fiir Elektro-Vespas - und
jetzt auch Wasserstofftanks. Die Zwerg-
partikel sind der rote Faden, der sich
durch sein wollknduelhaftes Unter-
nehmen zieht: Sie stecken in den
Batterien der Vespas, den Wasser-
stofftanks und bald auch in den Far-
ben seiner Malersparte.

Durch Zufall erginzt seit ei-
nigen Monaten noch die Likér-

Griine Pioniere

gab es aber nur im Paket mit der Destille.
Also kaufte er beides. Und da Zoz fiir Kun-
dengespriche oft in Brasilien ist, kam ihm
gleich die nichste Geschiftsidee: In Sie-
gen soll Guarana-Limonade hergestellt
werden - eine Art Bio-Red-Bull aus Ur-
wald-Lianen. Mit 50 Cent pro Dose soll das
neue Getrank nur ein Drittel so viel kosten
wie die Power-Brause aus Osterreich.

L.Er denkt schnell, redet schnell und
handelt schnell” sagt ein Bekannter von
Loz, Zoz sagt: ,Stillstand ist verboten.” Das
war schon immer so.

Als der Maschinenbauer mit Ende 20
seine erste Million verdient hatte, stand

»ich will etwas
schaffen, was
bisher keiner
geschafft hat«

sein Geschift kurz vor dem Aus. Alle Labo-
re deutscher Universititen, die seine Ku-
gelmiihlen verwendeten, waren aus-
gestattet. Die Industrie hatte flir das Gerit
und die winzigen Metallteile, die es pro-
duzierte, keine Verwendung. Also ent-
wickelte Zoz Legierungen, Lacke und
Werkstoffe auf Nanopartikel-Basis. Da sei-
ne Kugelmiihlen diese schnell und giinstig
herstellten, eroberten die Produkte den
Markt. Nachdem er die Pulver erfand, er-
fand Zoz seine Absatzmarkte.

Gerade hat die Ideenwerkstatt in Wen-
den ein Super-Metall mit Nanoréhren ver-
lassen, das fester und leichter ist als Titan.
Fiir Daimlers Radschrauben werden erste
Tests mit dem Material gemacht. Aufier-
dem arbeitet Zoz mit Forderung des Bun-
desministeriums fiir Bildung und For-

schung an einem Superbeton, der 20
Mal stabiler ist als heutige Produkte.
Die Stabilitiit bringen wiederum die
Nanoteilchen. Das alles soll in Zu-
kunft helfen, Rohstoffe zu sparen.
Man braucht eine Weile, bis man
einen Mann verstanden hat, der
+voll cool” sagt, wenn er kom-
plexe chemische Prozesse be-

fabrik in Siegen das Zoz-Impe-

schreibt, der ohne Studium

rium. In einer Villa auf dem A!I!E T.EHE d&rl Professor fiir Werkstoffwissen-
= o Senie finden Sie )

Grundstiick der Fabrik wollte im Internet untes schaften an der renommierten

der Unternehmer Geschafts- wiwo.de/pioniere japanischen Ritsumeikan-

raume einrichten. Das Haus

WirtschaftsWoche 11.6.2011 Nr. 24

Universitit ist und der selbst

am Steuerkniippel seines Flugzeugs sitzt,
wenn er zu Terminen fliegt. Ein Mann, der
weifle Sportsocken zum feinen Anzug
trigt und auf Messen gerne mal einen gri-
fleren Stand hat als Daimler und der
Stromriese RWE. Understatement ist nicht
sein Ding.

Bei Zoz mischen sich Ingenieurkunst
und Grofie-Jungs-Syndrom, gute Einfille
und Testosteron wie in einer Kugelmiihle,
Ob die Ideen-Maschine bei der Wasser-
stoffmobilitit Erfolg hat, wird sich zeigen.

Fragt man Experten wie Lars Rontzsch,
fallt das Urteil zweigeteilt aus. Der Wissen-
schaftler forscht am Fraunhofer-Institut
IFAM in Dresden zu Nanospeichern fiir
Wasserstoff. Vor allem fiir Kleinfahrzeuge
wie Roller, Vespas und Gabelstapler seien
die Pulverspeicher geeignet, sagt er. Denn
die Technik sei einfach und robust.

GASFLASCHEN AM AUTOMATEN

Die Autoindustrie arbeitet mit komplizier-
ter - und deshalb auch teurer - Hochtech-
nologie, um den enormen Druck von 700
Bar in den Gastanks zu biindigen. Zoz'
Kartuschen haben nur 10 Bar.

Der Nachteil sei laut Réntzsch, dass sich
Feststoffspeicher nur langsam betanken
lassen, mitunter dauert es mehrere Stun-
den. Doch auch fiir das Tankproblem hat
Zoz eine Losung: Wie man heute in jedem
Baumarkt Gastlaschen fiir den Camping-
kocher kaufen kann, soll es kiinftig iiberall
Wasserstoffkartuschen fiir einen Euro ge-
ben. Sogar am Getrankeautomaten, wo sie
als Tank to go Treibstoff liefern. Die leeren
Kartuschen gibt man als Pfand zuriick.

Auf lokaler Ebene kann Zoz demnaéchst
beweisen, ob die Menschen sein System
praktikabel finden. Im bayrischen Bad
Neustadt wird in den nichsten Jahren ein
Elektromobilititsnetz aufgebaut. Zoz will
dort seine Wasserstoffroller ebenso ein-
setzen wie im Kreis Siegen und im Kreis
Olpe, seinem Firmensitz. Wenn alles
klappt, entsteht dort auch ein Windpark,
der aus Strom Wasserstoff produziert, der
dann in die Tanks abgefiillt wird.

Die Verantwortlichen in den Kom-
munen sind begeistert von den Pldnen.
Und was lokal funktioniert, kéinnte auch
national erfolgreich sein, hofft Zoz.

Einen Imagewechsel hin zu mehr Nach-
haltigkeit hat er auch schon geplant: Der
gelbe Lamborghini soll einem Smart wei-
chen. Wo dann der Bunte-Hund-Effekt
bleibt? ,Wenn ich drinnen sitze, fallt auch
ein Smart auf.” ]
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